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REGLEMENTEN NTTO                      versie 2018-01                 
 

INLEIDING  
 
Deze reglementen vormen een leidraad voor de veilige en eerlijke 
beoefening van truck en tractor pulling. De NTTO is één van de 
vijftien organisaties die in nauwe samenwerking met de European 
Tractor Pulling Committee (ETPC) een reglementenboek uit-
brengt. Dit bevat alle eisen waaraan moet worden voldaan op 
wedstrijden en demonstraties die worden georganiseerd onder 
auspiciën van de NTTO en/of ETPC. 
 
Officiële website NTTO: www.ntto.nl 
 
Updates van dit reglementenboek zijn te vinden via de website 
van de NTTO. 
 
Teksten in rood betreffen gewijzigde, aangepaste, verwijderde of 
nieuwe regels. 
 
Typ- of drukfouten voorbehouden 
 
Voor informatie kunt u terecht bij:  
Technische, Veiligheids- en Milieucommissie NTTO  
Johan van Oosterhout  E-mail: j.v.oosterhout@ntto.nl 
 
De ETPC & NTTO bedanken de WPI/NTPA voor het beschikbaar 
stellen van de gegevens en haar hulp bij het samenstellen van 
het reglementenboek. 
 
Het NTTO bestuur behoud zich het recht om in situaties die in dit 
reglement niet beschreven zijn een besluit te nemen of in uitzon-
derlijke situaties van dit reglement af te wijken. 
 
Geen enkele vorm van reproductie van dit reglementenboek 
is toegestaan. 
 
© 2018  
NTTO (Nederlandse Truck en Tractor pulling Organisatie) 
ETPC (European Tractor Pulling Committee) 
NTPA (National Tractor Pullers Association, Inc. USA)  
  

http://www.ntto.nl/
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ETPC 
De European Tractor Pulling Committee is de overkoepelende or-
ganisatie in Europa. De doelstelling van de ETPC is om truck en 
tractor pulling in Europa in de ruimste zin des woords te promoten 
en te begeleiden. 
De volgende organisaties zijn aangesloten bij de ETPC: 
 
Leden: 
Belgische Kracht Tractoren Vereniging (BKTV)  België 
Dansk Tractor Pulling (DTP)   Denemarken 
Deutsche Trecker Treck Organisation (DTTO)  Duitsland 
British Tractor Pullers Association (BTPA)  Engeland 
Finnish Tractor Pulling Association (FTPA)  Finland 
Federation de Tracteur Pulling Française (FTPF)  Frankrijk 
Tractor Pulling Association of Hajduboszormeny  Hongarije 
(TPAH)  
Irish Tractor Pulling Club (ITPC)   Ierland 
Lëtzebuerger Tractor Pulling Federation (LTPF) Luxemburg 
Nederlandse Truck en Tractor pulling Organisatie Nederland 
(NTTO)  
Norges Tractor Pulling Federation (NTPF)  Noorwegen 
Österreichische Tractor Pulling Organisation  Oostenrijk  
(OTPO) 
Svenska Tractor Pulling Klubben (STPK)  Zweden 
Schweizer Tractor Pulling Vereinigung (STPV)  Zwitserland 

 
      Gastleden: 

Italian Tractor Pulling Organisation (ITPO)  Italië 
Polskie Stowarzyszenie Tractorpullingu (PSTP)  Polen 
 

Veiligheid 
Op elke wedstrijd of demonstratie die wordt verreden onder aus-
piciën van de NTTO en/of ETPC staat de veiligheid voorop.  
Truck en tractor pulling beschikt over meer brute paardenkrach-
ten dan elke andere vorm van motorsport. Met dergelijke motor-
vermogens kan het aspect veiligheid niet genoeg worden bena-
drukt. Er zijn verschillende soorten veiligheidsvoorzieningen ver-
eist, die terug te vinden zijn in diverse onderdelen van het voer-
tuig. De ETPC en de daarbij aangesloten organisaties zullen 
geen wedstrijd houden wanneer de veiligheid niet kan worden ge-
waarborgd. Veiligheid is ieders verantwoordelijkheid. De (wed-
strijd-) organisatoren, deelnemers, toeschouwers en functionaris-
sen dienen samen te werken om de veiligheid voor iedereen te 
waarborgen. 
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Waarschuwing 
Dit reglementenboek dient uitsluitend als richtlijn voor truck- en 
tractorpulling en veiligheid in het algemeen. Het is de verantwoor-
delijkheid van de deelnemer om ervoor te zorgen dat zijn voertuig 
aan alle in dit reglement gestelde eisen voldoet.  
Dit reglementenboek vrijwaart dan ook op geen enkele manier de 
deelnemers, begeleiders en toeschouwers voor een mogelijk on-
geluk. De NTTO verklaart dat het geen van de beschreven con-
structies of toepassingen van constructies heeft getest en aan-
vaart hiervoor dan ook geen verantwoordelijkheid voor. De deel-
nemer zal zich hiervoor moeten wenden tot de fabrikant van de 
constructie. 
 
Opmerking: alle deelnemers zijn verplicht contact op te nemen 
met de Technische, Veiligheids- en Milieucommissie van de 
NTTO wanneer zij van plan zijn om hun oude voertuig te verbou-
wen of een nieuw voertuig te bouwen en daarbij gebruik maken 
van technieken die niet in dit reglementenboek zijn opgenomen. 
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HOOFDSTUK 1 
DEELNAME EN INSCHRIJVING 

 
De regels in dit hoofdstuk zijn alleen van toepassing op de wed-
strijdmachines en deelnemers van de klassen van de secties 
Grand National en National. Voor de wedstrijdmachines en deel-
nemers van de klassen van de secties Farmstock en Trucks gel-
den afwijkende regels. Zie hiervoor de hoofdstukken van de 
Farmstock en de Trucks.  
 
1. Het inschrijven van een wedstrijdmachine gaat via het online 

TRS; klik op INLOG op www.ntto.nl. 
2. Een wedstrijdmachine kan per klasse slechts éénmaal wor-

den ingeschreven.  
3. Superstocks, Light Superstocks, Prostocks, Mini Unlimiteds, 

Two Wheel Drives, Light Two Wheel Drives, Compact Diesels 
en Light Compact Diesels kunnen worden ingeschreven in 
maximaal 1 klasse.   

4. Light Modifieds, Modifieds en Unlimiteds kunnen worden in-
geschreven in maximaal 2 klassen.  

5. Indien er twijfel bestaat over het deelnemen met 1 wedstrijd-
machine in 2 klassen, kan de TVM-commissie besluiten de 
betreffende wedstrijdmachines gelijktijdig op te roepen voor 
inspectie. 

6. De inschrijving voor deelname (1 januari tot 31 december) 
start in november. Als er vóór 1 december minder dan 6 
unieke wedstrijdmachines zijn ingeschreven in een bepaalde 
klasse, kan er door het NTTO-bestuur worden besloten om in 
die klasse geen competitie te rijden in het aankomende sei-
zoen en/of die klasse in het aankomende seizoen samen te 
voegen met een andere klasse. 

7. De inschrijfkosten zijn ú 350,- per wedstrijdmachine per 
klasse per seizoen. Als de volledige online inschrijving uiterlijk 
30 november gedaan is wordt er een korting van ú 200,- ge-
geven op dit bedrag, mits de inschrijving en bijkomende kos-
ten tussen 1 en 15 januari voldaan zijn. Bijkomende kosten 
zijn de verzekeringspremie, de TV-bijdrage en de NTTO lid-
maatschapskosten. 

8. Een wedstrijdmachine wordt door bemiddeling van de NTTO 
verzekerd. 

9. Voor een wedstrijdmachine moeten minimaal 2 teamleden in-
geschreven worden: de deelnemer en de helper. Voor een 
tweede wedstrijdmachine van hetzelfde team, moet minimaal 
1 ander teamlid ingeschreven worden. Het NTTO lidmaat-
schap van de teamleden wordt gefactureerd aan het team en 
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niet afzonderlijk aan de teamleden. Inschrijven en opzeggen 
van teamleden kan alleen via het online TRS account van het 
team. 

10. De competitie van de NTTO is alleen opengesteld voor wed-
strijdmachines uit Nederland en alleen voor deelnemers en 
teamleden met de Nederlandse nationaliteit. Alleen met 
schriftelijke toestemming van de NTTO worden wedstrijdma-
chines en teamleden uit het buitenland toegelaten. Indien een 
klasse in meerdere groepen gereden wordt, kunnen wedstrijd-
machines uit het buitenland alleen deelnemen in de laagste 
competitiegroep. 

11. Een wedstrijdmachine kan pas deelnemen aan een wedstrijd 
na een volledige online inschrijving in TRS en nadat alle be-
dragen voor de competitie, waarin de wedstrijdmachine deel-
neemt, zijn betaald aan de NTTO. Na betaling van alle bedra-
gen duurt het nog 10 werkdagen alvorens de wedstrijdma-
chine aan de start mag verschijnen, in verband met aanmel-
ding verzekering en verwerking in de administratie. 

12. Voor een wedstrijdmachine die wel ingeschreven wordt, maar 
welke geen trekpoging maakt op een competitiewedstrijd in 
het betreffende seizoen, moet een boetebedrag ter grootte 
van ú 500,- aan de NTTO betaald worden. 

13. Voor een wedstrijdmachine in de Prostocks, (Light) Super-
stocks, (Light) Modifieds en (Mini) Unlimiteds moet bij de in-
schrijving een machinepaspoort ingevuld worden. De deelne-
mer is verantwoordelijk voor het continu up-to-date houden 
van zijn paspoort bij de NTTO. 

14. Het is niet toegestaan een nieuwe wedstrijdmachine in te 
schrijven die wordt aangedreven door 1 of meerdere turbine-
motoren zonder schriftelijke toestemming van het NTTO be-
stuur. Onder deze regel valt tevens:  
- bestaande wedstrijdmachine met zuigermotor(en) die 

wordt voorzien van turbinemotor(en).  
- wedstrijdmachine met turbinemotor(en) die is aangekocht 

buiten de NTTO.  
- wedstrijdmachine met turbinemotor(en) waarop een ander 

type turbinemotor(en) wordt gemonteerd.  
15. Een wedstrijdmachine moet voorzien zijn van een registratie-

nummer, dat duidelijk zichtbaar is aangebracht aan beide zij-
den van de wedstrijdmachine. 

16. Bij de Prostocks wordt in 2 groepen competitie gereden: 
groep I en groep II. Een nieuwe wedstrijdmachine kan alleen 
ingeschreven worden in groep II. De nummer 1 van de eind-
stand van groep II moet promoveren naar groep I. De num-
mer 12 van de eindstand van groep I moet degraderen naar 
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groep II. Een wedstrijdmachine in groep I die een heel sei-
zoen niet aanhaakt, verliest recht op deelname in groep I in 
het volgende seizoen. Een wedstrijdmachine van groep I kan 
niet vrijwillig degraderen naar groep II en een wedstrijdma-
chine van groep II kan niet vrijwillig promoveren naar groep I 
als die daarvoor niet in aanmerking komen. Als er minder dan 
12 wedstrijdmachines ingeschreven worden in groep I dan 
moet er verplicht gepromoveerd worden vanuit groep II naar 
groep I totdat groep I uit 12 wedstrijdmachines bestaat. 

17. Bij de Light Modifieds wordt in 2 groepen competitie gereden: 
groep I en groep II. Zodra er minimaal 12 wedstrijdmachines 
zijn in groep I, zal bij deze klasse hetzelfde systeem van pro-
moveren en degraderen gehanteerd gaan worden als bij de 
Prostocks. 

18. Een deelnemer die met zijn wedstrijdmachine staat inge-
schreven, verplicht zich tot het deelnemen aan de Neder-
landse wedstrijden van de ingeschreven competitieklasse. 
Een uitnodiging voor het rijden buiten de competitie loopt uit-
sluitend via het NTTO bestuur en moet minimaal 10 werkda-
gen van tevoren via TRS aangevraagd worden. Alleen met 
schriftelijke toestemming van het NTTO bestuur mag een 
wedstrijdmachine een competitiewedstrijd missen om deel te 
nemen aan een andere wedstrijd, mits deze andere wedstrijd 
wordt verreden onder auspiciën van een bij de ETPC aange-
sloten organisatie. Het NTTO bestuur zal aan maximaal 2 
wedstrijdmachines, van een specifieke competitiewedstrijd, 
ontheffing verlenen om deze competitiewedstrijd te missen. 
Het NTTO bestuur zal een wedstrijdmachine maximaal 1 keer 
per seizoen een dergelijke ontheffing verlenen. 

19. Het is niet toegestaan om met een wedstrijdmachine een trek-
poging te maken op een locatie waar op die dag een wedstrijd 
of demonstratie plaatsvindt die niet is georganiseerd door de 
ETPC of een daarbij aangesloten organisatie. 

20. Het is niet toegestaan om met een wedstrijdmachine een trek-
poging te maken op een door de ETPC, of daarbij aangeslo-
ten organisatie, georganiseerde wedstrijd voor een sleepwa-
gen die niet is goedgekeurd door de ETPC. 

21. Bij overtreding van bovengenoemd punten 18, 19 of 20 volgt 
uitsluiting van het team, alle ingeschreven teamleden, de 
wedstrijdmachine als ook de onderdelen waaruit deze wed-
strijdmachine bestaat, voor wedstrijden en demonstraties on-
der auspiciën van de ETPC of een daarbij aangesloten orga-
nisatie gedurende een periode van 1 jaar en 10 dagen, gere-
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kend vanaf de dag van overtreding. Bij verkoop van de wed-
strijdmachine is de eigenaar verplicht deze schorsing kenbaar 
te maken aan de koper. 

22. Het maken van een trekpoging welke niet op een wedstrijd-
dag plaatsvindt (bijvoorbeeld testen), is alleen toegestaan na 
schriftelijke bevestiging van het NTTO-bestuur, Een dergelijke 
trekpoging moet minimaal 2 werkdagen van tevoren via TRS 
aangevraagd worden. 

23. Indien een wedstrijdmachine verkocht wordt (met of zonder 

startnummer) moet het team dit schriftelijk melden bij het 

NTTO-bestuur, zodat de wedstrijdmachine uitgeschreven kan 

worden. 

24. Indien een deelnemer gedurende het seizoen met een nieuwe 

wedstrijdmachine onder dezelfde naam en startnummer gaat 

rijden en niet meer met de oude wedstrijdmachine deelneemt 

onder hetzelfde startnummer, moet hij dit direct schriftelijk 

melden aan het NTTO-bestuur. 

25. Bij verkoop of inschrijven van een wedstrijdmachine naar of in 

het buitenland moet toestemming worden gevraagd aan de 

overkoepelende organisaties van de desbetreffende landen. 

26. Afmelden voor een wedstrijd moet minimaal 24 uur voor aan-

vang van die wedstrijd in TRS gebeuren. Indien niet tijdig is 

afgemeld, wordt een boete van ú 100,- berekend, die betaald 

moet zijn voordat men aan de volgende wedstrijd kan deelne-

men. Voor de klassen waarbij bij de inschrijving een tractor-

paspoort ingevuld dient te worden, is de deelnemer verplicht 

om deze gedurende de inschrijving indien nodig zelf aan te 

passen om deze actueel te houden. 

27. Voor de kwalificatie van het Europees Kampioenschap wordt 

de stand van de betreffende klassen in de competitie van de 

Grand National gebruikt, behalve voor: 

- Prostocks: nummer 1 groep I, dan nummer 1 groep II, dan 

nummer 2 en lager van groep I. 

- Light Modifieds: als de NTTO minimaal 3 startplaatsen 

heeft voor het EK, dan is de derde startplaats voor de 

nummer 1 van de competitie van groep II. 

- Heavy Modifieds: voor deze klasse wordt de eindstand 

van de Unlimiteds gehanteerd. 

Een wedstrijdmachine moet in zijn klasse op het Europees 

Kampioenschap voldoen aan het reglement van de ETPC. 
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28. Indien een wedstrijdmachine verkocht wordt moet men dit 
schriftelijk melden bij het NTTO-bestuur, zodat de wedstrijd-
machine uitgeschreven kan worden.  

29. Elk ander voertuig dat zich op het wedstrijdterrein bevindt, 
uitgezonderd bovenstaande wedstrijdmachines, moet aan de 
Nederlandse wet voldoen.  
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HOOFDSTUK 2: 
TECHNISCHE REGELS voor MODIFIEDS, (MINI)UN-
LIMITEDS (LIGHT)SUPERSTOCKS, PROSTOCKS, 
(LIGHT)TWO WHEEL DRIVES, SUPERTRUCKS, EN 

(LIGHT)COMPACT DIESELS 
 

A. Remmen 
Alle voertuigen dienen te zijn voorzien van werkende achterwiel-
remmen, ook bij niet draaiende motor(en). 
 
B. Sleepoog 
Alle voertuigen dienen aan de voorkant te zijn voorzien van een 
sleepoog. Dit oog mag zich maximaal 150 mm voorbij de voor-
kant van de tractor bevinden. Het sleepoog zal niet worden mee-
geteld in de totale lengte van het voertuig. Het oog dient een rond 
gat van 75 mm (compact diesel tractoren rond 50 mm) te hebben, 
horizontaal bevestigd te zijn en sterk genoeg te zijn om het voer-
tuig in de zwaarste klasse waarin het uitkomt te kunnen tillen en 
slepen. Op het moment dat de tractor gesleept of gelift wordt, 
dient de rijder of helper de controle over de machine te kunnen 
houden. Het sleepoog dient minimaal 80 mm vanaf de grond ge-
monteerd te zijn. Het sleepoog dient niet voor andere doeleinden 
gebruikt te worden. 
 
C. Trekhaken 
1. Trekhaken moeten zodanig geconstrueerd zijn dat er geen 

verbinding is met een punt dat zich hoger bevindt dan de mid-

dellijn van de achteras. Deze regel geldt niet voor two wheel 

drives en trucks. 

2. Trekhaken die korter kunnen worden gemaakt dan de mini-

maal aangegeven lengte zijn niet toegestaan 

3. Trekhaken moeten in alle richtingen spelingvrij en niet be-

weegbaar gemonteerd zijn. 

4. Alle trekhaken dienen parallel met de grond te zijn, met een 

tolerantie van 10 graden. Het scharnierpunt dient in het zelfde 

vlak te liggen als het aanhaakpunt (parallel met de grond). 

5. Alle trekhaken in alle klassen dienen vervaardigd te zijn van 

massief staal met een minimale treksterkte van 520 N/mm2. 

Lassen aan trekhaken is niet toegestaan. 

6. Geen enkel deel van het voertuig mag de sleepwagen, de 

ketting of de haak hinderen tijdens een trekpoging of tijdens 

het aan- en afkoppelen van de sleepwagen.  
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7. Een ruimte van 150 mm breed en 300 mm hoog boven de 

trekhaak dient vrij te blijven van elk obstakel (inclusief gewich-

ten en steigerbegrenzers) ten behoeve van het aan- en afkop-

pelen van de sleepwagen. 

8. Trekhaak en steigerbegrenzers mogen niet met elkaar ver-

bonden zijn. 

9. De afstand tussen trekoog en de middellijn van het achterwiel 

mag tijdens de trekpoging niet veranderen. 

10. Bij two wheel drives dient het aanhaakpunt van de trekhaak 

het hoogste punt te zijn. 

11. Voertuigen met een tweede trekhaak moeten de hoofdtrek-

haak 200 mm boven de secondaire trekhaak hebben. De se-

cundaire trekhaak mag geen invloed hebben op de maatvoe-

ring van de hoofdtrekhaak. Het gat in de secundaire trekhaak 

dient met een staalplaat afgedicht te zijn. 

12. Bij alle machines behalve trucks wordt de trekhaaklengte ge-

meten vanaf de hartlijn van het achterwiel tot aan het aan-

haakpunt (achterzijde binnenkant gat) 

13. Bij trucks wordt de trekhaaklengte gemeten vanuit de hartlijn 

van de achterste aandrijfas tot aan het aanhaakpunt. (achter-

zijde binnenkant gat) 

Noot: er wordt geadviseerd om de trekhaak tijdens vervoer niet te 
gebruiken om het voertuig daarmee op de vrachtwagen te beves-
tigen. 
 
Grote tractoren, Two Wheel Drives en Supertrucks: 
Alle voertuigen moeten aan de volgende minimale voorwaarden 
voldoen: 
1. Een trekhaak dient voorzien te zijn van een aanhaakpunt met 

een minimale dikte van 37 mm en een rond trekoog met een 
minimale diameter van 75 mm. 

2. De dwarsdoorsnede van de trekhaak dient minimaal een op-
pervlakte van 1900 mm2 totaal materiaal te bedragen op elk 
punt van de trekhaak. Dit geldt dus ook voor de plaats waar 
de trekhaak de pen aan het frame is bevestigd. 

3. De montagepen moet zijn gemaakt van staal, met een mini-
male diameter van 25 mm. 

4. De oppervlakte van de verticale doorsnede A-A van de trek-
haak dient minimaal 1900 mm2 te zijn. De oppervlakte van de 
horizontale doorsnede G-G dient minimaal 1000 mm2 te zijn, 
met een minimale dwarsdoorsnede dikte van 10 tussen de 
voorzijde van de trekhaak en het gat voor de montage pen. 
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De volgende maten zijn van toepassing voor: Grote tractoren en 
Two Wheel Drives: 
 
Doorsnede A-A  Ó 1900 mm2 
Maat B   = 37 mm  
Doorsnede C-C  Ó 1900 mm2  
Diameter montagepin D Ó 25 mm  
Trekhaaklengte  Ó 450 mm  
Trekoogdiameter   = 75 mm  
Doorsnede G-G  Ó 1000 mm2  
Maat H  Ó 10 mm 
 

Figuur 2-1: afmetingen trekhaak grote tractoren, Two Wheel 
drives en Supertrucks 
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Figuur 2-2: andere voorbeelden van trekhaken 
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Mini Unlimiteds en Light Two Wheel Drives: 
1. Een trekhaak dient voorzien te zijn van een aanhaakpunt met 

een minimale dikte van 25 mm en een rond trekoog met een 
minimale diameter van 50 mm. 

2. De dwarsdoorsnede van de trekhaak dient minimaal een op-
pervlakte van 645 mm2 totaal materiaal, te bedragen op elk 
punt van de trekhaak. Dit geldt dus ook voor de plaats waar 
de trekhaak met een pen aan het frame is bevestigd. 

3. De montagepen moet zijn gemaakt van staal, met een mini-
male diameter van 14 mm. Tevens is een stalen bout (gecom-
bineerd met een geborgde moer) van minimaal 14 mm 8.8 
staal toegestaan.  

4. Afstelbouten mogen niet verder dan 130 mm verwijderd zijn 
van het aanhaakpunt. 

5. De oppervlakte van de verticale doorsnede A-A van de trek-
haak dient minimaal 645 mm2 te zijn. De oppervlakte van de 
horizontale doorsnede G-G dient minimaal 350 mm2 te zijn, 
met een minimale dwarsdoorsnede dikte van 10 tussen de 
voorzijde van de trekhaak en het gat voor de montage pen. 

6. De plaats waar de trekhaak aan het frame wordt gemonteerd, 
dient van staal te zijn, met een minimale dikte van 6 mm aan 
beide zijden van de montagepen. Er dient, daar waar het gat 
voor de montagepen is geboord, minimaal 13 mm materiaal 
over te zijn. 

 
De volgende maten zijn van toepassing voor: Mini Unlimited en 
Light Two Wheel Drives: 
 
Doorsnede A-A  Ó 645 mm2 
Maat B  = 25 mm 
Doorsnede C-C  Ó 645 mm2 
Diameter montagepin D  Ó 14 mm 
Trekhaaklengte  Ó 150 mm 
Trekoogdiameter  = 50 mm 
Doorsnede G-G  Ó 350 mm2 
Maat H  Ó 10 mm 
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Figuur 2-3: afmetingen trekhaak Mini Unlimiteds en Light 
Two Wheel Drives 

 

  
Figuur 2-4: bevestiging trekhaak Mini Unlimiteds en Light 
Two Wheel Drives. 
 
Super Trucks 
1. De trekhaak dient door middel van een kingpin gemonteerd te 

worden aan de opleggerkoppeling. 
2. Het gebruik van de trekhaak van een andere deelnemer is 

niet toegestaan. 
3. Het gebruik van kettingen of kabels is niet toegestaan. 
4. Tandemas-trucks (super truck klasse): de trekhaak mag niet 

verder achter het hart van de achterste as uitsteken dan 30 
procent van de totale wielbasis, die wordt gemeten vanaf 
vooras tot aan hart scharnierpunt tandemstel. Enkelas-trucks 
(super truck klasse): de trekhaak mag niet verder achter het 
hart van de achteras uit· steken dan 40% van de wielbasis. 
De maximale wielbasis, die wordt gemeten vanaf hart vooras 
tot hart achteras, bedraagt 3900 mm. 

5. Het is toegestaan om de opleggerkoppeling maximaal 610 
mm vanuit het hart van het scharnierpunt van het tandemstel 
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(enkelas-trucks: hart achteras) naar voren te verplaatsen. Het 
is niet toegestaan om de opleggerkoppeling verder naar ach-
teren te plaatsen dan het scharnierpunt van het tandemstel 
(enkelas-trucks: hart achteras). 

6. Trekhaken voor super trucks dienen aan dezelfde specifica-
ties te voldoen als die gelden voor de modified klassen.  

 

 
Figuur 2-5: trekhaakconstructie tandemas-trucks 
 

 
Figuur 2-6: trekhaakconstructie enkelas-trucks 
 
 

 
Figuur 2-7: voorbeeld voor montagebalk trekhaak 
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Compact Diesels  
1. De dwarsdoorsnede van de trekhaak dient minimaal een op-

pervlakte van 600 mm2 totaal materiaal te bedragen op elk 
punt van de trekhaak. Dit geldt ook voor de plaats waar de 
trekhaak met een pen aan het frame is bevestigd. 

2. De trekhaak dient aan het montagepunt te zijn bevestigd met 
een stalen pin met een minimale diameter van 12 mm. Te-
vens is een stalen bout (gecombineerd met een geborgde 
moer) van minimaal 12 mm 8.8 staal toegestaan. 

3. De trekhaak moet zijn uitgerust met een trekoog van minimaal 
50 mm en maximaal 55 mmo De dikte van het materiaal 
rondom het oog moet minimaal 12 mm zijn, en op het aan-
haakpunt dient de dwarsdoorsnede niet meer te zijn dan 18 
mm.  

4. Afstelbouten c.q. het ondersteuningspunt voor de hoogte-in-
stelling mogen/mag niet verder dan 150mm verwijderd zijn 
van het aanhaakpunt. 

5. Het aanhaakvlak* van de trekhaak dient parallel met de grond 
te zijn. (*Het aanhaakvlak is het laatste gedeelte van de trek-
haak; vanaf lijn A naar rechts gezien.) 

 

Figuur 2-8: afmetingen trekhaak Compact Diesels 
 
De volgende maten zijn van toepassing voor: Compact Diesels 
Doorsnede A-A Ó 600 mm2 
Maat B  = 12 mm 
Doorsnede C-C Ó 600 mm2 
Diameter montagepin D Ó 12 mm 
Trekhaaklengte Ó 150 mm 
Trekoogdiameter  = min. 50 mm; max. 55 mm 
Doorsnede G-G Ó 350 mm2 
Maat H Ó 10 mm 
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Figuur 2-9: andere mogelijkheden voor een trekhaak 
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D.  Koppelingen, vliegwielen, automatische transmissies en 
afschermingen 

1. Het gebruik van koppelomvormers en automatische transmis-
sies is toegestaan (compact diesels uitgezonderd). 

2. Alle automatische transmissies moeten rondom (360 graden) 
afgeschermd zijn met minimaal 3 mm dik staal. 
Een stalen afscherming om de koppelomvormer dient echter 
over de gehele breedte 10 mm dik te zijn. Er kan ook gebruik 
worden gemaakt van een door de NTTO en/of ETPC goedge-
keurde schervendeken volgens de lijst van fabrikanten. De 
stalen afscherming of schervendeken dient te zijn gemon-
teerd vanaf de achterzijde van het motorblok tot de voorzijde 
van het staartstuk. De schervendeken dient aan de achter-
zijde van het motorblok met twee banden (één boven en één 
onder de middellijn van de krukas) stevig bevestigd te zijn. De 
uiteinden van de schervendeken dienen elkaar minimaal 150 
mm te overlappen. De banden moeten 50 mm breed zijn. 
Tussen de banden is een maximale ruimte van 25 mm toege-
staan. 
De maximale leeftijd van een schervendeken is vijf (5) jaar, 
tenzij een kortere periode opgegeven is door de producent. In 
het geval van twijfel, is het aan de deelnemer om de leeftijd 
van de deken aan te tonen. 

3. Alle voertuigen met een automatische transmissie moeten zijn 
uitgerust met een positief blokkeersysteem voor de achteruit-
versnelling. 

4. Alle voertuigen die gebruik maken van een vliegwiel- en/of 
drukgroepsamenstelling dienen gebruik te maken van onder-
delen die door de ETPC/NTTO toegelaten zijn. De producent 
moet op de fabrikantenlijst van het ETPC Safety Program te 
staan. Alleen mechanisch aangrijpende koppelingen zijn toe-
gestaan. Elektronische, pneumatische of hydraulische sys-
temen die de werking van de koppeling beïnvloeden zijn niet 
toegestaan. Het bedienen van het druklager van de koppeling 
mag wel hydraulisch geschieden. 
De ETPC/NTTO staan toe om in eigenbeheer vervaardigde 
koppelings- en vliegwielonderdelen toe te passen, mits aan 
onderstaande voorwaarden wordt voldaan: 
Alle vliegwiel- en koppelingssamenstellingen die niet zijn ge-
produceerd door fabrikanten uit het EPTC Safety Program 
moeten voldoen aan de volgende minimale specificaties. Alle 
onderdelen moeten gemaakt zijn uit staalplaat of gesmeed 
(=billet) staal. 
Gietstaal is niet toegestaan. 
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Vliegwiel, drukgroep en drukgroepdekplaat mogen zijn ver-
vaardigd van aluminium, alle andere onderdelen moeten zijn 
gemaakt van staal. Het is absoluut niet toegestaan hiervoor 
zand-, verloren was-, of vaste vormgegoten aluminiumdelen 
te gebruiken. Alleen smeed aluminium is geschikt voor tractor 
pulling toepassingen, rnits de mechanische eigenschappen 
voldoende zijn,  
A. Minimale mechanische eigenschappen (staal en alumi-

nium):   
- Treksterkte: 500 N/mm2.  
- Vloeigrens, c.q 0,2 rekgrens: 280 N/mm2  

B. Maximale omtreksnelheid aan de buitenomtrek van de 
koppeling of vliegwiel: 200m/sec. Dit dient berekend te 
worden met 125% van het maximale toerental van de mo-
tor. (veiligheid voor ñoverspeedò). Dit betekent dat de 
maximale toerentallen (toerental bij 1:1 overbrenging mo-
tor/koppeling) als volgt zijn: 
Componenten max. 250 mm (10ò) diam.  12.000 omw/min. 
Componenten max. 280 mm (11ò) diam.  10.500 omw/min. 
Componenten max. 305 mm (12ò) diam.  10.000 omw/min. 
Componenten max. 318 mm (12,5ò) diam. 9.500 omw/min. 
Componenten max. 330 mm (13ò) diam. 9.000 omw/min. 
Componenten max. 355 mm (14ò) diam. 8.500 omw/min. 
Componenten max. 380 mm (15ò) diam. 8.000 omw/min. 
Componenten max. 405 mm (16ò) diam. 7.500 omw/min. 
Componenten max. 430 mm (17ò) diam. 7.000 omw/min. 
Componenten max. 455 mm (18ò) diam. 6.500 omw/min. 
Componenten max. 480 mm (19ò) diam. 6.000 omw/min. 
Componenten max. 505 mm 20ò) diam. 5.500 omw/min. 

 
C.  1. Alle schroeven en bouten die worden gebruikt in de 

koppeling en om het vliegwiel te monteren aan de 
krukas dienen minimaal van sterkteklasse 10.9 (grade 
8) te zijn. 

      2.  Het is niet toegestaan om aan materialen te lassen of 
materialen in eigen beheer chemisch te behandelen.  

D.   Tekeningen met afmetingen van alle zelfgemaakte hoofd-
onderdelen (vliegwiel, koppelingsplaten, tussenplaten, 
drukgroep, en drukgroep dekplaat) moeten te allen tijde 
aanwezig zijn bij het voertuig en moeten op verzoek over-
legd kunnen worden aan de technische functionaris. De 
bovengenoemde tekeningen dienen vergezeld te gaan 
van een fabricagerapport, welke eveneens te allen tijde bij 
het voertuig dient te zijn en op verzoek dient te kunnen 
worden overlegd aan de technische functionaris. Een ko-
pie van alle tekeningen en het fabricage rapport moet toe-
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gezonden worden naar het secretariaat van de TVM-com-
missie van de NTTO. Dit fabricage rapport dient het vol-
gende te bevatten: 

- Naam van alle gebruikte componenten; 
- Alle componenten moeten zijn voorzien van identifica-

tienummer, naam van fabrikant en datum van fabri-
cage. 

- Specificatie van het gebruikte materiaal van alle zelf-
gemaakte componenten, alsmede de mechanische ei-
genschappen. 

- Materiaalspecificatie(s) met 3.1B certificaat, [EN 
10204] getekend door leverancier 

- Naam van het voertuig en de motor(en) waar de kop-
peling(en) achter gebruikt wordt/worden. 

- Maximaal toerental van het vliegwiel/de koppeling, 
toegestaan door fabrikant. 

- Gegevens van fabrikant(en): 
- naam, adres, telefoonnummer, faxnummer, e-mail-

adres en naam contactpersoon. 
- naam en handtekening van eindverantwoordelijke van 

fabricage 
- datum van ondertekening 
- enige andere informatie die van pas kan komen. 

Als aan bovenstaande punten A t/m D is voldaan kan de 
TVM-commissie van de NTTO in samenwerking met de 
ETPC Tech & Safety schriftelijk toestemming geven om 
deze onderdelen te gebruiken in NTTO/ETPC gesanctio-
neerde pulling evenementen. 

5. Niet component Superstocks en Prostocks moeten zijn voor-
zien van: 

een door de ETPC goedgekeurde schervendeken volgens 
de lijst van fabrikanten. De schervendeken dient 430 mm 
breed te zijn en lang genoeg om rond het koppelingshuis 
te worden gemonteerd. De uiteinden van de schervende-
ken dienen elkaar minimaal 150 mm te overlappen. De 
schervendeken dient vastgesnoerd te worden met zes 50 
mm brede nylon banden over de lengte van de deken en 
met vier 50 mm banden aan de voor- en achterzijde. 

of   een uit één stuk bestaande, geheel gesloten stalen kop-
pelingsafscherming met een dikte van 10 mm binnen in 
het originele huis met daarbij een certificaat van een test-
instantie (zie punt 10B), of een ETPC-goedgekeurde bell-
housing inclusief liner. Deze afschermingen dienen ge-
monteerd te zijn aan een stalen motorplaat van minimaal 
5 mm dikte. 
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6. Bij tractoren die zijn opgebouwd uit componenten, zoals de 
John Deere 7000-serie en White tractoren, is het gebruik van 
een ETPC-goedgekeurde bellhousing (inclusief liner) in plaats 
van het originele gietstalen koppelingshuis in combinatie met 
een schervendeken toegestaan. De bellhousing dient gemon-
teerd te zijn aan een stalen motorplaat van minimaal 5 mm 
dikte. Het gebruik van een compleet frame aan de onderzijde 
van de tractor is daarbij verplicht. 

7. De banden van de schervendeken moeten voor en achter de 
koppeling onafhankelijk van elkaar worden bevestigd. Alle 
banden moet stevig zijn bevestigd, en de schervendeken 
moet strak tegen de achterzijde van het motorblok zijn beves-
tigd. 

8. Reparaties en/of veranderingen, in welke vorm dan ook, aan 
schervendekens mogen alleen worden uitgevoerd door de fa-
brikant van de deken. 

9. Vliegwielen, koppelingen en drukplaten dienen jaarlijks, voor 
de eerste wedstrijd of demonstratie van het lopende buiten-
seizoen, te worden geïnspecteerd door de Technische, Veilig-
heids- en Milieucommissie. Geïnspecteerde en in orde bevon-
den onderdelen zullen van een stempel worden voorzien. Na 
inspectie zal door de Technische, Veiligheids- en Milieucom-
missie een rapport met foto naar de ETPC worden gezonden. 
Dit is een vereiste om deel te kunnen nemen aan Europese 
kampioenschappen, Euro Cup-wedstrijden of internationale 
indoorwedstrijden. De Technische, Veiligheids- en Milieucom-
missie heeft het recht om elk van deze onderdelen voor een 
her-inspectie op te vragen wanneer zij dit nodig acht. Alle do-
cumenten die bij een tractor horen, zoals koppelingsformu-
lier(en) en fotoôs van de koppeling(en) en afscherming(en), 
certificaten van een uitgevoerde test van een eigen bouw af-
scherming, leeftijdsbewijzen van schervendekens en kleding, 
doorsnee-tekeningen en logboeken van turbinemotoren, 
staalkabelcertificaten en keuringsformulieren van het desbe-
treffende wedstrijdseizoen, moeten bij de tractor aanwezig 
zijn en moeten op elk verzoek van een technische commissie 
worden getoond. 

10. Modified tractoren, Two Wheel drives, componenten 
(Light)Super Stocks en componenten Pro Stocks en Super-
trucks moeten zijn voorzien van een rondom geheel gesloten 
koppeling/vliegwielafscherming. Deze kan bestaan uit: 
A. Een ETPC-goedgekeurde bellhousing (zie figuur 2-10) 

inclusief liner volgens de lijst van fabrikanten. 
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1. Het inspectieluik in de afscherming mag zich niet in 
het draaiingsvlak van de koppeeling/ vliegwielcom-
binatie bevinden en mag niet langer zijn dan 215 
mm en niet breder dan 100 mm, met rond afge-
werkte hoeken (zie figuur 10). 

2. Het inspectieluik dient op de afscherming of bell-
housing te zijn gemonteerd met twaalf M8 8.8 bou-
ten. 

3. Het luik dient zo gemaakt te zijn, dat het deel dat uit 
de afscherming is verwijderd wordt gemonteerd op 
het luik, zodat de binnenzijde na montage van het 
luik volkomen glad is. 

4. Titanium is toegestaan voor ETPC-goedgekeurde 
bellhousings. 

5. Het is toegestaan om de afscherming te voorzien 
van een sleuf voor het afstellen van de koppeling 
(zie figuur 10). Deze sleuf mag ten hoogste 70 mm 
lang zijn en 13 mm breed. Het luik voor deze sleuf 
dient zo gemaakt te zijn, dat het deel dat uit de af-
scherming is verwijderd wordt gemonteerd op het 
luik, zodat de binnenzijde na montage van het luik 
volkomen glad is. Het luik dient gemonteerd te zijn 
met zes M10 8.8 bouten. 

6. Veranderingen aan bellhousings kunnen alleen in 
overleg met de fabrikant plaatsvinden. Zelf lassen 
aan fabrieks belhousings is niet toegestaan.  
 

Figuur 2-10: bellhousing met inspectieluik 

 

 

 



VERSIE 2018-01 

NTTO REGLEMENT 2018                                                     pagina 25 

 

 

 
Figuur 2-11: afstellingssteun en afdekplaat bellhousing 
 
B.  Een eigenbouw koppelingshuis, gemaakt uit één stuk rond 

staal met een minimale dikte van 10mm. 
1. Alle zelfgemaakte afschermingen moeten worden onder-

worpen aan röntgen-, magnaflux- of ultrasone test. Test-
certificaten van de lassen moeten beschikbaar zijn, an-
ders is door ETPC goedgekeurde schervendeken volgens 
de lijst van fabrikanten (hoofdstuk 14) met een minimale 
breedte van 380 mm om de afscherming verplicht. Scher-
vendekens mogen niet ouder zijn dan vijf (5) jaar, tenzij er 
een bewijs van de fabrikant is dat de deken nog steeds 
voldoet aan de vereiste specificaties. Het is aan de deel-
nemers om de leeftijd van de deken te bewijzen. De rönt-
gen-, magnaflux- of ultrasone test kan worden uitgevoerd 
door iedere instantie die van deze test een geschreven 
certificaat kan uitgeven dat bewijst dat de lassen toerei-
kend en juist zijn uitgevoerd. 

2. Alle afschermingen en bellhousings dienen aan de bin-
nenzijde volkomen glad te zijn. 

3. In een eigenbouw-koppellingshuis mag zich geen afstel-
sleuf, inspectieluik of enige andere opening bevinden. 

4. De buis in het draaiingsvlak van de koppeling en het 
vliegwiel moet naadloos zijn en glad aan de binnenzijde. 

5. De NTTO/ETPC adviseert om aan lassen niet te slijpen. 
 
C.  Bij Supertrucks waarbij motor, koppeling en versnellingsbak 

zich direct achter elkaar bevinden, kan worden toegestaan 
om een tweedelige afscherming te maken: 
1. Er mag geen gebruik gemaakt worden van een inspectie-

luik. De materiaal specificaties zijn hetzelfde als in punt B. 
2. Het bovenste gedeelte moet degelijk aan het frame ge-

monteerd zijn. 
3. Het onderste gedeelte moet aan het bovendeel zijn ge-

monteerd met M12 bouten met een tussenruimte van 
maximaal 50 mm. 
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4. Aan beide delen moet een pasmal gemaakt worden, zo-
dat de binnenzijde geheel glad is (zie figuur 11). Aan ie-
dere montageflens dienen minimaal vier verstevigings-
hoeken te worden gelast. 

5. Afwijkingen dienen te worden goedgekeurd door de Tech-
nische-, Veiligheids- en Milieucommisssie.  

 
Figuur 2-12: deelbare afscherming 
 
D.  Compact Diesels: 

1. Bij Compact Diesels is een koppelingsafscherming (bell-
housing) toegestaan met een dikte van minimaal 6 mm 
staal uit één stuk in het draaiingsvlak en minimaal 3 mm 
staal of 4 mm aluminium aan de voor- en achterzijde. 

2. Aan het koppelingshuis mag in het draaiingsvlak van de 
koppeling niet worden gerepareerd of gelast. 

3. Aan de transmissie-zijde van het koppelingshuis mogen 
zich geen kijkgaten bevinden anders dan een gat van 
maximaal 25 mm aan de achterzijde voor het beluchten 
van het huis.  

4. Het gebruik van een koppelingshuis-liner wordt ten zeer-
ste aanbevolen. De liner dient 2,3 mm dik te zijn en ge-
maakt van 4130 chroommolybdeen en dient aan de on-
derzijde van het koppelingshuis te worden vastgezet door 
middel van een 6 mm tapbout. De liner dient over de ge-
hele lengte van het koppelingshuis te lopen, dus vanaf de 
motorplaat tot daar waar het huis taps toe begint te lopen. 
Indien dit door het gebruik van een starterkrans niet mo-
gelijk is, dient de liner zo dicht mogelijk vanaf de starter-
krans (enkele millimeters) te beginnen. Een afstelsleuf in 
de liner kleiner dan in het koppelingshuis is toegestaan.  

 
11. Alle koppelingshuizen die dunner zijn dan 10 mm (met uitzon-

dering van die in compact diesel en mini diesel tractoren) 
moeten zijn voorzien van een liner gemaakt van 4130 
chroommolybdeen met de minimale dikte van 2,3 mm. De 
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binnendiameter van de koppelingsafscherming mag niet meer 
dan 50 mm groter zijn dan de buitendiameter van de koppe-
ling/vliegwiel combinatie. 

12. De liner dient aan de onderzijde van de bellhousing door mid-
del van een 6 mm tapbout bevestigd te zijn. De liner moet zo 
gemonteerd zijn dat het draaiende gedeelte van de koppe-
ling/vliegwielcombinatie wordt afgeschermd en dient aan de 
binnenzijde glad te zijn. Een afstelsleuf met een kleinere af-
meting dan die van de afstelsleuf in de bellhousing is toege-
staan. 

13. De NTTO/ETPC adviseren: geen openingen in belhousings. 
14. Alle automotive motoren met een bellhousing dienen een mo-

torplaat te hebben van minimaal 5 mm staal of 6,5 mm ge-
smeed aluminium, die de gehele bellhousing afdekt. Het on-
derste gedeelte van de motorplaat dient aan de bellhousing 
gemonteerd te zijn met vijf M10 8.8 bouten en moeren gelijk 
verdeeld over het bodem gedeelte van de bellhousing en vier 
toegevoegde M10 8.8 bouten en moeren gemonteerd tussen 
de reeds bestaande bouten aan de bovenzijde van de bell-
housing om de motorplaat aan de bellhousing te bevestigen. 
(voor Compact Diesels gelden afwijkende maten.)  

15. Chemisch behandelen is niet toegestaan.  
16. Aluminium bellhousings zijn toegelaten in ETPC/NTTO com-

petities onder de volgende voorwaarden: 
1.  Alleen NTPA toegelaten aluminium bellhousings zijn toe-

gelaten bij de ETPC/NTTO. 
2.   Alleen aluminium bellhousings met vier (4) anti-rototatie 

quadranten zijn toegelaten bij de ETPC NTTO. 
3.  Heeft u plannen om wijzigingen aan te brengen in het ont-

werp van een aluminium belhousing? Wijzigingen zijn al-
leen toegestaan na schriftelijke toestemming van de TVM 
commissie van de NTTO en de ETPC T&S board. 

4. Specificaties voor aluminium bellhousings in ETPC/NTTO 
competities: 
a. Er dienen minimaal zeven (7) 10 mm 8.8 (of 3/8 inch, 

grade 8) bouten (of beter) gelijkmatig verdeeld in de 
bovenste helft (180 graden) zijn aangebracht. 

b. Er dienen minimaal acht (8) 10 mm 8.8 (of 3/8 inch, 
grade 8) bouten (of beter) gelijkmatig verdeeld in de 
onderste helft (180 graden) zijn aangebracht. In maxi-
maal twee (2) van de hierboven genoemde 15 gaten 
mag een paspen gebruikt worden. Tussen de paspen-
nen dienen minimaal 5 boutgaten te zitten (holle pas-
pennen zijn niet toegestaan). 
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c. Er dienen 4 extra pennen of bouten van minimaal 12 
mm, 8.8, in elk kwadrant van belhousingplaat gebruikt 
te worden om de belhousing aan de motorplaat te be-
vestigen. Als het gat in de bevestigingsflens groter is 
dan de gebruikte bout, dient er een passende vulbus 
te worden gebruikt. De vier extra gaten dienen OEM 
geproduceerd te zijn. 

d. Alle bouten moeten worden gebruikt om de bellhou-
sing aan het motorblok of motorplaat te bevestigen. 

e. Inspectiegat, stelsleuf of andere openingen en aan-
passingen aan de flens mogen alleen gedaan worden 
door de producent. Een kamer voor de startmotor 
mag er alleen door de fabrikant worden aan gevormd 
of gelast worden. Boutbare kamers voor de startmotor 
zijn niet toegestaan. 

f. Een ventilatiegat mag een maximale diameter van 51 
mm hebben. Dit gat mag enkel door de fabrikant te 
zijn aangebracht en dient zich aan de onder- en ach-
terzijde te bevinden in het niet-draaiende gedeelte.  

g. Als de flens gegolfd is, dan dient de buitendiameter 
van de flens ten minste zo groot te zijn dat er mini-
maal één keer de bout diameter aan materiaal rond 
elk bevestigingsgat aanwezig is. Golven tussen de 
gaten zijn niet toegestaan. 

h. Aluminium bellhousings moeten worden gebruikt met 
een stalen of gesmeed aluminium vol materiaal blok 
plaat. (Voor de blok plaat dikte zie hoofdstuk 2.D.14 
en 2.E.3. 

i. Voor aluminium bellhousings wordt in 2017 voor liners 
de aanvullende regels geadviseerd om een van de 
volgende opties toe te passen: 
a. Het gebruik van twee (2) liners: De tweede/extra 

liner dient van het zelfde materiaal te zijn en de-
zelfde dikte te hebben als de OEM liner, zoals 
deze geleverd is bij de OEM bellhousing. 

b. Het gebruik van 2 liners: De tweede/extra liner 
van staal of titanium, min. 2 mm dik en een min. 
treksterke (Rm) van 670 Mpa en een min. breek-
rek van 10%. 

c. Het gebruik van één (1) liner van staal of titanium, 
min. 4 mm dik en een min. treksterkte (Rm) van 
670 Mpa en een min. breekrek van 10%. 

d. Het gebruik van één (1) OEM liner en een ETPC 
goedgekeurde schervendeken rond de bellhou-
sing.  
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Figuur 2-13: Aluminium bellhousing  
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E. Vliegtuig-, scheeps- en industriemotoren 
1. Wanneer luchtvaart-, scheeps- of industriemotoren worden 

gebruikt en een versnellingsbak wordt toegepast tussen 
krukas en koppeling, dan dient het maximum toerental van de 
koppeling te voldoen aan de waarden zoals die zijn weerge-
geven in hoofdstuk 2D punt 4B. 
- Koppelomvormers zijn niet toegestaan achter de over-

drive. 
- De as waarop het vliegwiel gemonteerd is, moet zijn ge-

maakt van massief gesmeed staal van minimaal 57mm 
dik met de volgende specificatie: gehard staal 4140, DIN 
42 CrMo4/VC Mo 140 300 tot 380 Brinell HB. 

- De maximale diameter van de koppeling is 11 inch, of 
12,5 inch als de leverancier van de koppeling vermeld 
staat in de het ETPC safetyprogramm (zie: hoofdstuk 22) 

2. Wanneer luchtvaart-, scheeps- of industriemotoren worden 
gebruikt en een koppeling is gemonteerd aan de krukas of 
aan de as gekoppeld van de krukas, dan dient de as of adap-
ter gemaakt te zijn van massiefstaal met dezelfde specifica-
ties als hierboven omschreven. 
- Eigenbouw koppelingen gebruikt in deze opstelling mo-

gen niet groter zijn dan 11 inch, 
- Koppelingen die vermeld staan in het ETPC safetypro-

gram (zie hoofdstuk 22), mogen een diameter hebben van 
maximaal 12,5 inch. 

3. De bellhousing of afscherming dient te zijn gemonteerd aan 
een motorplaat met minimaal twaalf (12) M10, 8.8 bouten ge-
lijkelijk verdeeld rondom de bellhousing of afscherming. De 
motorplaat moet gemaakt zijn van minimaal 6 mm staal of van 
minimaal 10 mm aluminium. De motorplaat dient degelijk ge-
monteerd te zijn aan het motorblok, met minimaal acht (8) 
M10 8.8 bouten. Wanneer een overdrive tussen de bellhou-
sing of afscherming wordt gemonteerd, dient de plaat waar-
aan de bellhousing of afscherming gemonteerd is, stevig aan 
het frame te worden gemonteerd met minimaal acht (8) M10 
8.8 bouten (vier aan iedere zijde aan het frame).  
Afschermingen dienen ten alle tijden geheel gesloten te zijn. 
Elke andere constructie dient te geschieden in overleg met de 
Technische, Veiligheids- en Milieucommissie. 

4. Het is niet toegestaan hulpmotoren op te bouwen waarmee 
de drukvulling voor de (hoofd) motor(en) tijdens de trekpoging 
wordt verzorgd (hyperbar-systeem). Een hulpmotor mag wel 
worden opgebouwd voor het onaangehaakt rijden met de 
tractor. De hulpmotor dient dan tijdens de trekpoging te zijn 
uitgeschakeld. 
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F. Turbinemotoren 
1. Turbinemotoren waarvan het maximum toerental van de uit-

gaande as de 8000 omwentelingen per minuut overschrijdt, 
mogen niet worden voorzien van een vliegwiel-koppelingcom-
binatie of een automatische transmissie.  

2. De uitlaatpijp dient zich minimaal 150 mm boven de boven-
zijde aan de uitlaatopening te bevinden (zie figuur 2-14). 

 

 
Figuur 2-14: uitlaat turbine 
 
3. Geen enkele turbine mag zo worden gebruikt dat de toege-

stane maximale temperatuur en/of toerentallen tijdens nor-
maal gebruik worden overschreden. Ook mag de afstelling 
van de regulateur de maximumspecificaties van de fabrikant 
niet overschrijden. 

4. Alle inlaatopeningen van de turbine moeten zijn afgeschermd 
met geperforeerd metaal met openingen van maximaal 5 mm 
in diameter. 

5. Alle turbinesecties dienen rondom de motor te zijn voorzien 
van een stalen afscherming van minimaal 10 mm dikte, moto-
ren van meer dan 1500 pk minimaal 12 mm dikte, die degelijk 
is bevestigd. Deze stalen afscherming dient aan de voor- en 
achterzijde te zijn voorzien van minimaal 6 mm dikke flenzen, 
die minimaal 25 mm naar binnen gericht zijn. Tussen deze lip 
en de motor moet minimaal een ruimte van 12,5 mm open 
blijven ten behoeve van de luchtcirculatie binnen de afscher-
ming. 

6. Turbines zonder de hiervoor genoemde stalen afscherming 
moeten zijn voorzien van een stalen/ kevlar afscherming. 
- Tussen de motor en de schervendeken dient een stalen 

plaat van minimaal 0,5 mm dik (of 2 mm aluminium) te 
worden aangebracht, zo dicht mogelijk rondom de motor. 

- 30 lagen 328 weave Kevlar 29, of Twaron met dezelfde 
specificaties. 
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- De uiteinden van de schervendeken dienen elkaar mini-
maal 150 mm te overlappen en bevestigd worden met ny-
lon banden aan de onderzijde. 

- De schervendeken dient gemonteerd te zijn in de draai-
richting van de turbine. 

- De schervendeken moet volledig bedekt zijn met (mini-
maal 9) banden. 

- De banden moeten naast elkaar vast gestikt worden op 
de buitenkant (zak) van de schervendeken. De banden 
moeten minimaal 50 mm breed zijn en een sterkte heb-
ben van 25.000 Newton. 

- De eerste en de laatste band mag maximaal 10mm vanaf 
de buitenkant van de schervendeken zitten. 

- Voor schervendekens ouder dan 2006, is het toegestaan 
om extra banden tussen de bestaande te bevestigen. De 
totale sterkte van de banden moet minimaal 200.000 
Newton zijn. 

7. Bij alle turbinemotoren moet de afscherming om het turbine-
gedeelte minimaal 130 mm voor het eerste turbinewiel begin-
nen en moet deze doorlopen tot minimaal 250mm voorbij het 
laatste turbinewiel. Voor motoren waar aan deze afmetingen 
niet kan worden voldaan vanwege de originele positie van de 
uitlaatpijp moeten de voorgeschreven afmetingen zo dicht 
mogelijk worden benaderd. (Dit wil zeggen voor een RR 
Gnome 450 mm, Isotov TV2 580 mm, Isotov TV3 510 mm, 
Turbomeca Turmo III 530 mm en Lycoming T 53-L-1 480 
mm.) Motoren met een free-power-as die terugloopt door de 
turbine moeten een extra bevestiging hebben tussen de uit-
laatsectie en de motor. Een technische beschrijving en teke-
ning van deze bevestiging moeten worden goedgekeurd door 
de Tech and Safety Board van de ETPC.  

8. De diameter van de uitlaatpijp mag ten hoogste 25,4 mm klei-
ner zijn dan de diameter van de motoruitlaat 

9. Het toerentalsignaal moet worden gedetecteerd op de turbine 
as, zo dicht mogelijk bij de motor. Opnemers op aangedreven 
assen of tandwielkasten ten behoeve van de motor-regeling 
zijn niet toegestaan. Dit geldt voor alle seriële en extra snel-
heidsregelingen. Er moeten twee aparte beveiligingen aanwe-
zig zijn tegen het overschrijden van het maximum toerental 
door de power-turbine-wielen. 
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9.1 Een maximumtoerental beveiliging die dient te bestaan uit 
een toerentalmonitor die een normaal gesloten klep in het 
brandstofsysteem (geplaatst tussen brandstofregelaar en 
brandstofinspuiting) bedient. Deze klep dient zodanig te zijn 
afgesteld dat deze de motor verhindert een te hoog toerental 
te bereiken bij een breuk in de aandrijflijn. Elke turbine moet 
zijn voorzien van twee onafhankelijk van elkaar werkende 
brandstofafsluitkleppen, die door de noodstop worden geacti-
veerd. Bij een al bestaande standaardvoorziening is een extra 
klep tussen de brandstofcontrole-unit en de inspuiting een 
mogelijkheid (zie figuur 15). De klep moet groot genoeg zijn 
om de maximale hoeveelheid brandstof drukloos te kunnen 
verwerken, retour naar de tank. Op turbines met twee brand-
stoftrappen moet de klep zich in de eerste trap bevinden. 

 

Figuur 2- 15: extra klep in brandstofsysteem turbines 
 
9.2 De originele (helikopter, vliegtuig, etc.) power-turbine-toeren-

beveiliging/regelaar en/of fabrikant gemonteerde overtoeren-
shut-down. 

10. Zelf gefabriceerde turbinemotoren zijn niet toegestaan. Dit 
houdt ook in dat het samenbouwen of reviseren van turbine-
motoren alleen is toegestaan door gecertificeerde turbine re-
paratiebedrijven. Dit is werk voor mensen die in gasturbine-
motoren gespecialiseerd zijn! 

11. a.   Het gebruik van Lycoming T55L-11 of TF35 motoren en 
 Napier Gazelle turbines is niet toegestaan. 
b. Tractoren met een-assige turbine(s) zijn niet toegestaan. 
c. Turbinemotoren met meer dan 2500 pk (Take Off power) 

zijn alleen toegestaan in tractor pulling na schriftelijke 
goedkeuring door NTTO/ETPC. 

12. Teams die plannen hebben om een turbinetractor te bouwen 
of te importeren moeten de technische informatie, een dwars-
doorsnede-tekening en het (de) logboek(en) van de motoren)  
sturen naar de technische-, veiligheids- en Milieucommissie 
en naar de Tech and Safety Board van de ETPC. 

13. Iedere nieuwe turbinetractor moet goedgekeurd zijn alvorens 
het is toegestaan om deel te nemen aan een wedstrijd. 
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14. Turbinemotoren kunnen op elke wedstrijd steekproefsgewijs 
worden onderworpen aan controles. De volgende inspecties 
moeten jaarlijks, voor de eerste wedstrijd van het seizoen 
worden uitgevoerd, voordat een turbine-voertuig wordt toege-
staan om deel te nemen: 
a. overtoerenbeveiliging 
b. de afscherming van de turbinewielen 
c. de positie van de brandstof - afsluitklep(pen) 
d. de noodstop moet met draaiende motoren) worden getest 
e. een jaarlijkse boroscoop-inspectie van de óhot sectionô 

van de motor(en), door een ETPC bevoegde inspecteur.  
15. Het wordt sterk aanbevolen om de turbinemotoren voor de 

trekpoging warm te draaien.  
16. Ieder turbine-pulling-team moet bij de tractor een óengine regi-
stration bookô bijhouden. Dit boek wordt verschaft door de 
ETPC en is samengesteld door het Turbine Tech Team in sa-
menwerking met het team. Dit boek bevat: 
- het vermogen van de motoren) 
- afstelling van de brandstofregulateur 
- omschrijving van overtoeren-beveiligingen 
- onderhoudsschema 
- motortrendcontrolekaart (ingevuld door het team) 
- motorbedrijfstijdkaart (ingevuld door het team) 
- kalender-onderhoudkaart (ingevuld door het team) 
Dit boek moet altijd getoond kunnen worden op verzoek van 
de technische functionarissen van de NTTO/ETPC. 
Datalogging systemen zijn toegestaan om trends te controle-
ren en om de gebruiksduur vast te leggen. 

17. Vanwege veiligheidsredenen wordt bij alle turbinetractoren 
sterk aangeraden om andere hulpmiddelen te gebruiken voor 
het onaangehaakt rijden met de tractor, bijvoorbeeld met een 
hulpmotor, hydraulisch of elektrisch. Voor turbinetractoren 
waarmee op eigen turbine-power onaangehaakt wordt gere-
den gelden de volgende regels:  
a. onaangehaakt rijden is alleen toegestaan wanneer 

maximaal 200 pk wordt gebruikt, de overige motoren 
mogen alleen worden gestart wanneer de tractor is aan-
gehaakt aan de sleepwagen. 

b. De volgende punten moeten worden getest en geïn-
specteerd voordat het desbetreffende voertuig toestem-
ming krijgt om deel te nemen: 

- een óstand stil testô: de deelnemer moet in staat zijn om 
de tractor stil te houden, met alle motoren gestart, stati-
onair draaiend en in de versnelling. 
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- De rem(men) in de aandrijflijn (free-power-rem) 
moet(en) worden geïnspecteerd. 
Enige fout of het niet voldoen aan deze testen, of enig 
ander technisch probleem aan het remsysteem, zal au-
tomatisch een diskwalificatie voor de wedstrijddag bete-
kenen. 

18. Turbinemotoren mogen alleen in de versnelling worden ge-
start wanneer de tractor is aangehaakt aan de sleepwagen. 

19. Het is voor tractoren met turbinemotoren toegestaan om een 
startunit op de machine te hebben, of een hulp/start motor te 
op de tractor te gebruiken. Deze unit mag tijdens de pull 
draaien, zolang de betreffende unit niet verbonden is met de 
aandrijflijn. 

20. Het gebruik van stalen remklauwen in plaats van aluminium 
exemplaren wordt door de ETPC/NTTO sterk aanbevolen.  

 
G. Aandrijflijnafscherming 

A. Algemeen 
1. Aandrijflijnen moeten afgeschermd worden met 8 mm 

staal of 10 mm aluminium (compact diesels: 5 mm staal of 
6 mm aluminium). 

2. Alle modified tractoren en two wheel drives die gebruik 
maken van een motor met automatische transmissie moe-
ten zijn voorzien van twee motorsteunen aan de voor-
zijde, twee motorsteunen aan de achterzijde en één on-
dersteuningszadel aan de achterzijde van de transmissie 
met een maximale ruimte van 13 mm, dan wel twee mo-
torsteunen aan de voorzijde van de motor, ondersteu-
ningszadel aan de achterzijde van de motor met een 
maximale ruimte van 13 mm en een steun aan de achter-
zijde van de transmissie. Dit om te voorkomen dat motor 
of transmissie bij eventuele problemen uit het frame valt. 

3. Het toepassen van kruiskoppelingen is niet toegestaan, 
behalve in enkel- en tandemas trucks en in de compact-
diesel light klassen als de deelnemer en machine voor 
aanvang van het seizoen 2009 bij de NTTO ingeschreven 
stonden. 

4. Aandrijfassen langer dan 1270 mm dienen voorzien te zijn 
van veiligheidsringen of lussen. Er dienen twee (2) ringen 
of lussen per as-deel gemonteerd te worden aan het 
frame. De ringen of lussen dienen gemaakt te zijn uit mi-
nimaal 8 mm staal of 10 mm aluminium. 
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B.  Trucks 
a. Kruiskoppelingen dienen in hun draaiingsvlak 360 graden 

te worden afgeschermd met 8 mm staal of 10 mm alumi-
nium. 

b. Aandrijfassen langer dan 1270 mm dienen voorzien te zijn 
van veiligheidsringen gemaakt van 8 mm staal of 10 mm 
aluminium. Er dienen twee veiligheidsringen gemonteerd 
te worden op elk aandrijfasdeel. Veiligheidsringen dienen 
op een degelijke wijze aan het chassis gemonteerd te 
zijn. 

 
C.  Afscherming aandrijflijnremmen 
1. Aandrijflijnremmen moeten voldoen aan de volgende ei-

sen:  
De omtreksnelheid van de schijf of rem mag ten hoogste 
200 meter per seconde bedragen. Dat wil zeggen dat de 
toegestane maximale snelheden als volgt zijn: 

280 mm (11ò diameter):  13.500 omw./min. 
305 mm (12ò diameter):  12.5000mw./min. 
330 mm (13ò diameter):  11.5000mw./min.  
355 mm (14ò diameter):  10.5000mw./min. 

De maximale omtreksnelheid moet worden berekend met 
de formule: max. motor -toerental x reductie in de aandrij-
ving. Voor turbinetractoren is de formule: max. free po-
wer-toerental + 20% x reductie in de aandrijving. Turbine 
tractor teams dienen het originele handboek van de motor 
met alle technische specificaties te kunnen overleggen op 
aanvraag van een technisch functionaris. 

2. Alle aandrijflijn-remmen met een maximale diameter van 
280 mm (11ò) moeten zijn afgeschermd met minimaal 10 
mm staal, 360 graden rondom remcomponenten (incl. 
remklauw) en de voor- en achterzijde met minimaal 4 mm 
staal. 

3. Alle aandrijflijn-remmen groter dan 280 mm (11ôô) moeten 
worden afgeschermd met minimaal 12 mm staal, 360 gra-
den rondom de remcomponenten (incl. remklauw) en aan 
de voor- en achterzijde met minimaal 4 mm staal. 

4. De maximale diameter van de aandrijflijn-rem is 355 mm 
(14òô) Roterende delen van de rem moeten gemaakt zijn 
van staal (géén legering toegestaan) met de volgende 
specificaties: vloeigrens 275 N/mm2, treksterkte 414 
N/mm2. 

5. De diameter van een eventueel centergat in de remschijf 
moet minimaal 200 mm kleiner zijn dan de buitendiameter 
van de schijf. 
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6. Afschermingen gemaakt uit twee delen (zie 2.D, figuur 11) 
mogen alleen worden toegepast onder de volgende voor-
waarden: 
- geen inspectieluiken. 
- het bovenste gedeelte moet degelijk aan het frame wor-

den gemonteerd en het onderste gedeelte moet aan het 
bovendeel zijn bevestigd met M12 8.8 bouten met een 
maximale tussenruimte van 40mm tussen de bouten. 

- de afscherming moet aan de binnenzijde geheel glad 
zijn afgewerkt. 

- alle andere wijzigingen moeten zijn goedgekeurd door 
de ETPC Tech and Safety Board. Het is ook toegestaan 
om een bellhousing te gebruiken als afscherming van 
aandrijflijnrem zoals beschreven in hoofdstuk 2, para-
graaf D, 10A en 10B. 

7. Het gebruik van stalenrem klauwen in plaats van alumi-
nium wordt door de ETPC sterk aanbevolen alsmede het 
monteren van de klauwen aan de onderzijde in de af-
scherming 

 
D.  Afscherming crossboxen 
1. Alle nieuwe crossboxen dienen in het draaiingsvlak van 

de tandwielen, minimaal een wanddikte te hebben van 10 
mm aluminium of 8 mm staal. 

2. Oudere crossboxen die niet aan bovenstaande specifica-
ties voldoen, dienen een van onderstaande methoden van 
afscherming toe te passen om de benodigde dikte te be-
reiken. Beide methoden dienen de gehele buitenkant van 
de tandwielkast te bedekken: 
a. Omwikkel de tandwielkast radiaal over 360 graden 

met een geweven band (bijvoorbeeld een sjor- of 
spanband) tot de minimaal vereiste wanddikte is be-
reikt. 

b. Omwikkel de tandwielkast radiaal over 360 graden 
met stalen strippen om de minimaal vereiste wand-
dikte te bereiken. De strippen dienen minimaal 4 mm 
dik te zijn.  
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H. Frame 
1. Alle voertuigen met het frame gemonteerd aan de versnel-

lingsbak dienen zo geconstrueerd te zijn dat het frame ook 
gemonteerd is aan de achteras. Dit om te voorkomen dat de 
tractor in tweeën breekt. De constructie moet sterk genoeg 
zijn om, wanneer de bouten verwijderd zijn uit de montage-
plaat van de achteras of de montageplaat van de versnel-
lingsbak, het gewicht in de zwaarste klasse te dragen. 

2. Alle voertuigen dienen voorzien te zijn van brede voorassen, 
in die zin dat de voorwielen sporen in de breedte van de ach-
terwielen. 
Alle wedstrijdmachines (uitgezonderd: Trucks, Light Compact 
Diesels, Compact Diesels en Light Two Wheel Drives) moe-
ten voorzien zijn van ñskid platesò (= glijplaten) onder de 
vooras om de machine op de baan te houden in het geval er 
een voorwiel af breekt. Skid plates dienen aan één van onder-
staande twee voorwaarden te voldoen: 
a. Een skid plate gemonteerd aan de voorzijde, in lijn met de 

frameligger gemonteerd te zijn (aan beide zijden). De skid 
plate dient qua sterkte gelijkwaardig te zijn aan het mate-
riaal van het frame. Het glijvlak van de skid plate  dient 
minimaal 100 mm breed en 300 mm lang te zijn en een 
boog van min. 150 mm te hebben vanaf het voorste punt. 
(Mini Unlimiteds: min. 50 mm breed, 250 mm lang en een 
boog van 50 mm). 

b. Een skid plate gemonteerd in het midden aan de voor-
zijde, min. 300 mm breed, met een gekromde voorzijde. 
De skid plate dient min. 200 mm lang te zijn. (Mini Unlimi-
teds: 250 mm breed, en 100 mm lang). 

Skid plates dienen deugdelijk gemonteerd te zijn aan het 
chassis of de vooras. De skid plates dienen het gewicht van 
de voorzijde te kunnen dragen als er een schok op komt. De 
maximale bodemvrijheid is gelijk aan de onderzijde velg tot de 
grond, met de voorwielen in normale wedstrijdpositie. 

3. Alle frames moeten uit één stuk bestaan van de vooras tot 
aan de achteras (niet deelbaar). 

 
I. Motorafscherming 
1. Een afscherming aan beide zijden is verplicht bij alle motoren 

(turbines: zie hoofdstuk 2, paragraaf F punt 5 e.v.). De af-
scherming dient de gehele lengte van het motorblok te be-
slaan, en dient stevig gemonteerd te zijn. De afscherming 
dient gemaakt te zijn van staal of aluminium met een mini-
male dikte van 2 mm (voor compactdiesels is 1,5 mm staal 
toegestaan). Bij modified-tractoren met dieselmotor(en) met 
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turbo-drukvulling is een stalen of aluminium afscherming van 
minimaal 2 mm aan de achterzijde van de motor(en) verplicht. 
Motorsteunen, filters, stuurassen e.d. kunnen geen deel uit-
maken van de afscherming. Degelijke chassisbalken zonder 
gaten kunnen deel uitmaken van, danwel dienen als - af-
scherming, indien ze de vereiste delen van het motorblok af-
schermen. Het is aan te bevelen de afscherming met snelslui-
tingen te monteren, waardoor een sneller handelen bij brand 
en/of andere storingen mogelijk is. Het gebruik van bouten en 
moeren wordt afgeraden. De motorafscherming op alle pro-
stock en super stock machines voorzien van een lijnmotor 
dient van plaat te zijn. De motorkap kan als afscherming die-
nen. De afscherming dient het motorblok over de volle lengte 
te bestrijken. In de hoogte dient de afscherming het blok te 
bestrijken vanaf de kop van het blok tot 50 mm onder het 
draaiingsvlak van de krukas. De bevestiging van de kap en 
motorafscherming dient voldoende sterk te zijn om deze in 
het geval van een explosie op zijn plaats te houden. 

2. Alle machines voorzien van een lijn motor dienen aan beide 
zijden van de motor voorzien te zijn van een extra zij afscher-
ming van 3 mm dik staal of titanium of 6 mm aluminium. Deze 
extra afscherming moet met een luchtspleet van minimaal 12 
mm ten opzichte van de buitenste motorafscherming aan de 
binnenzijde gemonteerd worden. De afscherming dient onaf-
hankelijk van de buitenste motorafscherming met M8 bouten 
aan het frame te worden bevestigd. Aan de onderzijde zowel 
aan beide uiteinden als in het midden. Aan de bovenzijde aan 
beide uiteinden op dekhoogte aan het motorblok, direct met 
M8 bouten of met behulp van een ketting. De afscherming 
dient het motorblok over de volle lengte te bestrijken. In de 
hoogte dient de afscherming het blok te bestrijken vanaf de 
kop van het blok tot 50mm onder het draaiingsvlak van de 
krukas.  

3. Startmotoren, brandstoffilters, oliefilters en brandstofpompen 
kunnen geen deel uitmaken van de afscherming. De afscher-
ming mag de brandstofpomp en/of brandstofpomp afscher-
men, of er achterlangs lopen. 

4. De afscherming voor V- en Y-typemotoren (inclusief scheeps- 
en vliegtuigmotoren, alsmede super stock en pro stock) moet 
zijn bevestigd vanaf de bovenkant van de cilinderbank tot 50 
mm beneden het laagste punt van de krukas. De afscherming 
dient stevig te zijn gemonteerd. 

5. Vliegtuig-, scheeps- en industrie-zuigermotoren dienen een 
motorafscherming te hebben van staal of aluminium met een 
minimale dikte van 3 mm. 
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6. De motorafscherming dient onafhankelijk van het motorblok te 
worden gemonteerd. Het is wel toegestaan de afscherming te 
monteren aan het chassis, de motorsteun, de uitlaatbevesti-
ging of de motorplaat van de koppelingsafscherming. 

7. De motorafscherming voor modified tractoren en two wheel 
drives met lijnmotoren moet zijn bevestigd vanaf de boven-
kant van de cilinderbank tot 50 mm beneden het laagste punt 
van de krukas. 

8. Bij een voertuig met meerdere motoren waarbij een starter-
krans is gemonteerd tussen de verschillende motoren dient 
deze starterkrans te zijn afgeschermd met 6,5 mm dik staal. 
De afscherming dient stevig gemonteerd te zijn. 

9. Voor motoren uitgevoerd met een trillingsdemper geldt het 
volgende: De trillingsdemper dient van staal te zijn met de 
volgende minimale specificaties: treksterkte 500 N/mm2, 
vloeigrens 280 N/mm2. De trillingsdemper dient rondom afge-
schermd te zijn met staal van minimaal 10 mm dik. De af-
stand tussen de afscherming en de trillingsdemper mag in het 
draaiingsvlak van de trillingsdemper niet meer dan 25 mm be-
dragen. De afscherming dient stevig gemonteerd te zijn. De 
trillingsdemper dient aan de krukas bevestigd te zijn met één 
8.8 bout. In de axiale richting dient de trillingsdemper te wor-
den afgeschermd door een stalen strip voor de demper. Een 
eventuele aandrijfas voor een pomp kan, in overleg met de 
Technische, Veiligheids- en Mileucommissie, ook als axiale 
bescherming worden gezien. Bij een high-performance tril-
lingsdemper met certificaat volstaat de 2 mm beplating van de 
motor als afscherming. Bij voertuigen die gebruik maken van 
een dieselmotor kan de standaard trillingsdemper worden ge-
monteerd. Alle soorten trillingsdempers moeten zijn voorzien 
van een stalen afscherming of restraint die voorkomt dat de 
trillingsdemper uit het voertuig kan worden geworpen. 

10. Koelventilatoren (met uitzondering van elektrische koelventila-
toren) moeten rondom zijn afgeschermd met minimaal 2 mm 
dik staal. Compact diesel en mini diesel tractoren: 1,5 mm 
staal of aluminium. 

11. Alle andere draaiende motordelen dienen over 360 graden te 
worden afgeschermd met minimaal 2 mm dik staal. (Noot: 
voor de afscherming van blowerbeits: zie paragraaf R, punt 3) 

12. Stermotoren dienen ter hoogte van de cilinders over 360 gra-
den afgeschermd te zijn met 5 mm dik aluminium of 3 mm 
staal, breed genoeg om de totale breedte van de cilinder af te 
schermen. 

13. Bij alle lijn-motoren met turbo-drukvulling en alle dieselmoto-
ren met turbodrukvulling dient één (1) kabel gemonteerd te 
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worden die het motorblok en de cilinderkop omsluit. De kabel 
dient tussen de eerste en de tweede cilinder (vanaf de voor-
zijde) en tussen het uitlaatspruitstuk en het motorblok gemon-
teerd te worden. 
a. De kabel moet een dikte van minimaal 12 mm hebben 

(met een certificaat van de leverancier dat de kabel 
een breeksterkte van min.110 kN heeft). Als een kabel 
van 12mm dikte niet gemonteerd kan worden zijn twee 
kabels van 8 mm (breeksterkte 60 kN) ook toegestaan. 
Minimale kabeldikte voor Compact Diesels: 8 mm. 

b. De kabeleinden dienen voorzien te zijn van kabelogen (af 
fabriek gemonteerd) en verbonden te zijn met een D-Iock. 
De D-lock dient minimaal de zelfde sterkte te hebben als 
de kabel. 

c. De kabel dient een speling te hebben van ongeveer 100 
mm. 

Dieselmotoren met meerdere cilinderkoppen moeten voorzien 
zijn van een stalen strip van minimaal 12 mm dikte, deze strip 
dient van de voorste tot de achterste cilinderkop te lopen en 
alle cilinderkoppen te verbinden met 8 mm bouten (min. 8,8). 

14. Luchtgekoelde Continental motoren moeten zijn voorzien van 
een kabel die de cilinderkoppen met het motorblok verbindt. 
- Alle cilinderkoppen moeten voorzien zijn van een stalen oog 

om de kabel te verbinden. 
- De kabel moet aan beide einden van het blok (voor en ach-

ter) worden bevestigd. 
- De kabel dient minimaal 8 mm te zijn, de bouten mm M8. 

 
J. Toerentalregeling 
1. Alle voertuigen moeten zijn voorzien van een dodemansgas-

hendel. Alle gashendels dienen zo te werken dat bij meer gas 
de hendel naar voren moet worden gedrukt. Een hydraulische 
overbrenging is niet toegestaan. De gashendel dient een dub-
belwerkende mechanische verbinding te zijn die automatisch 
naar de gas-dichtpositie gaat. Bij gebruik van een gaspedaal 
moet er een lus voor de voet zijn. Hydraulische bekrachtiging 
is niet toegestaan. 

2. Alle injectiemotoren of motoren met meerdere vlinderkleppen 
op één as moeten zijn voorzien van een bedieningssysteem 
met veren aan beide zijden dat automatisch naar de gas-
dichtpositie gaat. Alle dieselmotoren dienen te zijn uitgevoerd 
met een zichtbare veer op de arm van de brandstofpomp. 

3. Computers die de mechanische bediening van de machine 
aansturen zijn niet toegestaan. Toerentalbegrenzers vallen 
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niet onder deze regel. Automatische of computer gestuurde 
ñtractie controlò systemen zijn niet toegestaan. 

4. Computers ten behoeve van de elektronische brandstofrege-
ling zijn toegestaan. 
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K. Uitlaatsystemen 
1. Alle uitlaten dienen verticaal met een afwijking van maximaal 

10 graden naar boven gericht te zijn. Het bovenste punt moet 
minimaal 305 mm uitsteken boven de bocht van de uitlaatpijp, 
gemeten vanaf de onderzijde van de bocht (zie figuur 2-16. 
Alle uitlaatpijpen dienen degelijk gemonteerd te zijn. Regen-
kappen en megafoonuitlaten zijn niet toegestaan. 

 

Figuur 2- 16: afmetingen uitlaatsysteem 
 
2a. Turboafscherming; dieselmotoren 

Uitlaatgasturboôs zijn verdeeld in drie categorieën op basis 
van de afmetingen van de uitlaat: 

A. Uitlaatgasturbo tot en met een diameter van 95 mm 
(2 mm afscherming) 

B. Uitlaatgasturbo van 95 mm tot en met 114 mm (2 
mm afscherming) 

C. Uitlaatgasturbo vanaf 144 mm (3/6 mm afscherming) 
 

A. Uitlaatgasturbo tot en met een diameter van 95 mm: 

- Alle turboôs moeten volledig zijn afgeschermd (360 gra-

den) met 2 mm staal, behalve ter plaatse van de in-, uit-

laat en olietoevoerbuizen. 

- De afscherming mag alleen rond de in- en uitlaat aan-

sluitingen onderbroken zijn en moet aansluiten met een 

spleet van maximaal 25 mm tussen de afscherming en 

de buis. (zie figuur 2-17) 

- De voorzijde (inlaat) en achterzijde (uitlaat) van de af-

scherming dienen afgesloten te worden met 2 mm 

plaatstaal. De afscherming dient er voor te zorgen dat 

er geen turbowielen of andere delen van de uitlaatgas-

turbo de machine kunnen verlaten in het geval van een 

explosie. 
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- De afscherming die zo dicht mogelijk tegen de turbo, op 

vier (4) punten, met minimaal M8 8.8 bouten gemon-

teerd te worden. (De verbinding met de in- of uitlaatpijp 

wordt niet gezien als een montagepunt). 

- Rond ieder bout- of tapgat dat gebruikt word voor de 

bevestiging van de afscherming moet zich minimaal 1,5 

keer de boutdiameter aan materiaal om het gat bevin-

den. 

- De afscherming moet tot aan het kruis van de uitlaat lo-

pen. 

- De motorkap of grill kan geen deel uitmaken van de af-

scherming. 

- Op tractoren met een gesloten motorkap constructie 

(min. 2 mm staal of min. 3 mm aluminium) is een open 

afscherming aan de onderzijde toegestaan (max. 90 

graden van het radiale deel). 

- De afschermingen met een open onderzijde, dient min. 

50 mm aan de onderzijde door te lopen. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2-17:  Figuur 2-18:  

Afstand tot afscherming Afscherming met open 

   onderzijde 

 

Als de afscherming uit meerdere onderdelen aan elkaar gelast 

word, moet de gehele naad af gelast zijn of 360 graden rondom. 

Indien de verschillende onderdelen van de afscherming met bou-

ten aan elkaar verbonden zijn: 
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- Min. M8 8.8 bouten. 

- Max. afstand tussen de bouten: 75 mm  

- Max. afstand tussen een bout en het einde van een ver-

bindingsnaad: 25 mm. 

- Rond ieder bout- of tapgat dient min. 1.5 keer de bout-

diameter aan materiaal zitten. 

- Geboute naden dienen min. 32 mm overlappen. (Zie fi-

guur 2-19). 

Figuur 2-19: Overlap materiaal bij een geboute afscherming 

 

De uitlaatbuis dient een stalen kruis te hebben dat zo dicht mo-

gelijk tegen het turbohuis gemonteerd zit, met op een max. af-

stand van 50 mm tot het uitlaatwiel. 

- Het kruis dient gemaakt te zijn van min. 10 mm rond staal 

(compact diesels 8 mm rond staal). 

- De pennen dienen onder een hoek van 90 graden te op-

zichte van elkaar, zo dicht mogelijk bij elkaar geplaatst te 

zijn. 

- Als de diameter van de uitlaatpijp groter dan 95 mm is 

dient een derde pen van rond 10 mm op een afstand van 

max. 50 mm van het kruis geplaats te worden. (elke pen 

onder 60 graden). 

- Als de diameter van de uitlaatpijp groter dan 160 mm is 

dient een vierde pen van rond 10 mm op een afstand van 

max. 50 mm van het kruis geplaats te worden. (elke pen 

onder 45 graden). 

- Max. diameter uitlaatbuis: 200 mm. 
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- De pennen dienen aan de uitlaatbuis gelast te worden en 

zichtbaar 5 mm uit te steken aan de buitenzijde van de 

pijp. 

- Van het kruis tot het uitlaatwiel moet haaks (90 graden) 

een stalen stud gelast zijn van min. 12 mm. (Zie figuur 2-

20). 

- Max. maat tussen de axiale stud en het uitlaatwiel: 2 mm.  

- De min. wanddikte van de uitlaatbuis van de turbo tot het 

kruis: 4 mm. 

Figuur 2-20: Stud uitlaatzijde 

 

Indien het niet mogelijk is om rond staal met een diameter van 

10 mm toe te passen, dan is plat staal van 25x5 mm toege-

staan als kruis. 

- Het kruis dient aan bovenstaande regels te voldoen met 

betrekking tot de stud. 

- Het plat staal is enkel toegestaan na schriftelijke toe-

stemming van de NTTO en/of ETPC T&S board. 

 

De uitlaatbuis moet minimaal 3  extra verbindingen hebben 

naar de uitlaatafscherming om te voorkomen dat de uitlaat 

los komt van de turbo. (in het geval dat de klem breekt). 

- De verbindingen dienen min. van plat staal 25x5 mm te 

zijn, die binnen de afscherming vallen. 

- Het plat staal 25x5 mm dient verbonden te zijn met min. 

M8 8.8 bouten aan de afscherming. 
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- Rond ieder bout- of tapgat dat gebruikt wordt voor de be-

vestiging van de afscherming moet zich minimaal 1,5 

keer de bout diameter aan materiaal om het gat bevin-

den. (Zie figuur 2-21) 

Figuur 2-21: Extra verbindingen uitlaatpijp 

 

B. Uitlaatgasturboôs met een uitlaatdiameter van 95 mm tot 

en met 114 mm: 

Gelijk aan de regels voor uitlaatgasturboôs met een uitlaat-

diameter tot 95 mm (zoals beschreven onder A), maar met 

onderstaande verschillen: 

- Kruis van rond staal 12 mm (in plaats van 10 mm) 

- Axiale stud met een diameter van 20 mm (in plaats 

van 12 mm) 

 

C. Uitlaatgasturboôs met een uitlaatdiameter van groter dan 

114 mm: 

Gelijk aan de regels voor uitlaatgasturboôs met een uit-

laatdiameter tot 95 mm (zoals beschreven onder A), 

maar met onderstaande verschillen: 

- Kruis van rond staal 12 mm (in plaats van 10 mm) 

- Axiale stud met een diameter van 20 mm (in plaats 

van 12 mm) 

 

Bij dieselmotoren met enkelvoudige oplading met uitlaat-

gasturboôs gelden volgende regels met betrekking tot de 

afscherming (uitlaat diameter groter dan 114 mm): 
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- Alle turboôs moeten volledig zijn afgeschermd (360 

graden) met 3 mm staal, behalve ter plaatse van de 

in- uitlaat en olietoevoerbuizen. 

- De afscherming mag alleen rond de in en uitlaat 

aansluitingen onderbroken zijn en moet aansluiten 

met een spleet van maximaal 25 mm tussen de af-

scherming en de buis. 

- De voorzijde (inlaat) en achterzijde (uitlaat) van de 

afscherming dienen afgesloten te worden met 6 mm 

plaatstaal. 

- De afscherming mag axiaal gedeeld zijn. Op de axi-

ale delen dient een 6 mm plaat volledig afgelast te 

zijn en vervolgens aan het tegendeel bevestigd te 

worden met min. M8 8.8 bouten. De max. afstand 

tussen de bouten is 50 mm. Rond ieder bout- of tap-

gat moet zich min. 5,5 mm materiaal bevinden. 

- Rond de uitlaatbuis dient een vast ring of plaat van 

min. 6 mm gemonteerd te zijn. De ring moet beves-

tigd zijn aan de binnenzijde en de achterkant van de 

afscherming. De ring of plaat dient 30 mm groter in 

diameter te zijn dan het gat in de achterzijde van de 

afscherming, dit om te voorkomen dat de uitlaat en 

het kruis met de axiale stud los kunnen komen van 

de turbo. (Zie figuur 2-22). 

Figuur 2-22: 

afmetingen en voorwaarden turbo afscherming > 114 mm 
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Als een turboafscherming niet aan bovenstaande specifica-

ties kan voldoen, dan kan de motor of het chassis deel uit-

maken van de afscherming en de eindplaten mogen uit 

twee (2) delen bestaan. In het geval van een korte bocht in 

de uitlaatbuis, mag de afscherming verlengd worden zodat 

de bocht ook afgeschermd wordt. Dit is alleen mogelijk na 

schriftelijke toestemming van de NTTO en/of ETPC. 

Als de afscherming uit meerdere onderdelen aan elkaar ge-

last word, moet de gehele naad af gelast zijn of 360 graden 

rondom. 

Indien de verschillende onderdelen van de afscherming met 

bouten aan elkaar verbonden zijn: 

- Min. M8 8.8 bouten. 

- Max. afstand tussen de bouten: 75 mm  

- Max. afstand tussen een bout en het einde van een ver-

bindingsnaad: 25 mm. 

- Rond ieder bout- of tapgat dient min. 1.5 keer de bout-

diameter aan materiaal zitten. 

- Geboute naden dienen min. 32 mm overlappen. (Zie fi-

guur 2-23). 

Figuur 2-23: Materiaal overlap bij een geboute afscherming. 

 

Bovenstaande turboafscherming dient jaarlijks geïnspec-

teerd te worden. Inspectieformulier en een foto dienen ge-

documenteerd te worden en een kopie dient ten allen tijde 

bij het voortuig aanwezig te zijn voor een inspectie. 
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Turbo inlaatafscherming: A en B: 

Inlaatafscherming A: 
Alle voertuigen met dieselmotoren met oplading door uitlaat-
gasturboôs moeten een inlaatafscherming hebben om te voor-
komen dat het inlaatwiel of andere delen de machine kunnen 
verlaten. 
Afscherming A dient te bestaan uit: 
- Een lucht-inlaat-kooi van min. 2 mm dik staal met ope-

ningen van max. 5 cm2. 
- Rond de openingen dient min. 3 mm materiaal aanwe-

zig te zijn. 
- De lucht-inlaat-kooi dient gemonteerd te zijn als een 

verlenging van de turboafscherming. Deze dient deug-
delijk bevestigd te zijn aan de turboafscherming met 
min. vier (4) 8 mm bouten. 

- Als toevoeging kunnen extra bevestigingspunten voor 
min. 8 bouten aan de motor of het frame gebruikt wor-
den. 

- De lucht-inlaat-kooi dient gezien te worden als een vol-
ledig gesloten buis van gaas/geperforeerde plaat be-
halve de inlaat zijde. De open inlaatzijde dient aan de 
turboafscherming gemonteerd te worden. (Zie figuur 2-
24). 

 

Figuur 2-24: Turbo inlaatafscherming. 

 
Inlaat afscherming B: 
Om kleinere delen in geval van een explosie binnen te houden, 
dient afscherming B te bestaan uit: 

- Een tweede buis van fijne gaas/geperforeerde plaat 
(min. 2 mm dik, staal of aluminium) rond de genoemde 
afscherming A. De openingen dienen niet groter te zijn 
dan 10 mm. 
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Deze tweede afscherming kan vervallen onder de volgende 
voorwaarden: 
- Als afscherming A geen openingen heeft groter dan 10 

mm (in plaats van de 5 cm2). 
- Als de afscherming onder een volledig gesloten motor-

kap gemonteerd zit die de kleinere delen binnen kan 
houden. Alle openingen of plastic grills dienen afge-
schermd te worden met min. 2 mm staal of aluminium. 
Openingen van max. 10 mm zijn toegestaan. 

Voor tractoren met een volledig gesloten motorkap van min. 
2 mm dik staal of 3 mm aluminium is het toegestaan om 
deze motorkap te gebruiken als  inlaatafscherming. 
Om te voorkomen dat de motorkap open kan gaan in het ge-
val van een explosie, dient er een deugdelijke bevestiging te 
zijn aan het frame. Hiervoor dienen min. vier (4) 8 mm bou-
ten voor gebruikt te worden. (alle openingen of een plastic 
grill dienen afgesloten te worden met gaas/geperforeerde 
plaat van max. 10 mm). 

Een FITP inlaatafscherming is toegestaan turbo-inlaatafscher-
ming. (Zie figuur 2-25). 
 

Figuur 2-25: FITP Turbo inlaatafscherming. 
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2b. Turboafscherming voor alle motoren in tractor pulling behalve 
dieselmotoren. 
Uitlaatgasturboôs zijn verdeeld in drie categorieën op basis 
van de afmetingen van de uitlaat: 

A. Uitlaatgasturbo tot en met een diameter van 95 mm (2 
mm afscherming) 

B. Uitlaatgasturbo van 95 mm tot en met 114 mm (2 mm 
afscherming) 

C. Uitlaatgasturbo vanaf 144 mm (2 mm afscherming) 
 

A. Uitlaatgasturbo tot en met een diameter van 95 mm: 

- Alle turboôs moeten volledig zijn afgeschermd (360 gra-

den) met 2 mm staal, behalve ter plaatse van de in- uit-

laat en olietoevoerbuizen. 

- De afscherming mag alleen rond de in en uitlaat aan-

sluitingen onderbroken zijn en moet aansluiten met een 

spleet van maximaal 25 mm tussen de afscherming en 

de buis. (zie figuur 2-26).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2-26: Afstand tot afscherming 
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- De voorzijde (inlaat) en achterzijde (uitlaat) van de af-

scherming dienen afgesloten te worden met 2 mm 

plaatstaal. De afscherming dient er voor te zorgen dat 

er geen turbowielen of andere delen van de uitlaatgas-

turbo de machine kunnen verlaten in het geval van een 

explosie. 

- De afscherming die zo dicht mogelijk tegen de turbo, op 

vier (4) punten, met minimaal M8 8.8 bouten gemon-

teerd te worden. (De verbinding met de in- of uitlaatpijp 

wordt niet gezien als een montagepunt). 

- Rond ieder bout- of tapgat dat gebruikt word voor de 

bevestiging van de afscherming moet zich minimaal 1,5 

keer de boutdiameter aan materiaal om het gat bevin-

den. 

- De afscherming moet tot aan het kruis van de uitlaat lo-

pen. 

- De motorkap of grill kan geen deel uitmaken van de af-

scherming. 

- Op tractoren met een gesloten motorkap constructie 

(min. 2 mm staal of min. 3 mm aluminium) is een open 

afscherming aan de onderzijde toegestaan (max. 90 

graden van het radiale deel). 

- De afschermingen met een open onderzijde, dient min. 

50 mm aan de onderzijde door te lopen. (Zie figuur 2-

27). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 2-27: Afscherming met open onderzijde 
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Als de afscherming uit meerdere onderdelen aan elkaar gelast 

word, moet de gehele naad af gelast zijn of 360 graden rondom. 

Indien de verschillende onderdelen van de afscherming met bou-

ten aan elkaar verbonden zijn: 

- Min. M8 8.8 bouten. 

- Max. afstand tussen de bouten: 75 mm  

- Max. afstand tussen een bout en het einde van een ver-

bindingsnaad: 25 mm. 

- Rond ieder bout- of tapgat dient min. 1.5 keer de bout-

diameter aan materiaal zitten. 

- Geboute naden dienen min. 32 mm overlappen. (Zie fi-

guur 2-28). 

 

Figuur 2-28:  

Materiaal overlap bij een geboute afscherming. 
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De uitlaatbuis dient een stalen kruis te hebben dat zo dicht mo-

gelijk tegen het turbohuis gemonteerd zit, met op een max. af-

stand van 50 mm tot het uitlaatwiel. 

- Het kruis dient gemaakt te zijn van min. 10 mm rond staal 

(compact diesels 8 mm rond staal). 

- De pennen dienen onder een hoek van 90 graden te op-

zichte van elkaar, zo dicht mogelijk bij elkaar geplaatst te 

zijn. 

- Als de diameter van de uitlaatpijp groter dan 95 mm is 

dient een derde pen van rond 10 mm op een afstand van 

max. 50 mm van het kruis geplaats te worden. (elke pen 

onder 60 graden). 

- Als de diameter van de uitlaatpijp groter dan 160 mm is 

dient een vierde pen van rond 10 mm op een afstand van 

max. 50 mm van het kruis geplaats te worden. (elke pen 

onder 45 graden). 

- Max. diameter uitlaatbuis: 200 mm. 

- De pennen dienen aan de uitlaatbuis gelast te worden en 

zichtbaar 5 mm uit te steken aan de buitenzijde van de 

pijp. 

- Van het kruis tot het uitlaatwiel moet haaks (90 graden) 

een stalen stud gelast zijn van min. 12 mm. 

- Max. maat tussen de axiale stud en het uitlaatwiel: 2 mm. 

(Zie figuur 2-29).  

- De min. wanddikte van de uitlaatbuis van de turbo tot het 

kruis: 4 mm. 

Figuur 2-29: Stud uitlaatzijde 
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Indien het niet mogelijk is om rond staal met een diameter van 

10 mm toe te passen, dan is plat staal van 25x5 mm toege-

staan als kruis. 

- Het kruis dient aan bovenstaande regels te voldoen met 

betrekking tot de stud. 

- Het plat staal is enkel toegestaan na schriftelijke toe-

stemming van de NTTO en/of ETPC T&S board. 

 

De uitlaatbuis moet minimaal twee (2)  extra verbindingen 

hebben naar de uitlaatafscherming om te voorkomen dat de 

uitlaat los komt van de turbo. (in het geval dat de klem 

breekt). 

- De verbindingen dienen min. van plat staal 25x5 mm te 

zijn, die binnen de afscherming vallen. 

- Het plat staal 25x5 mm dient verbonden te zijn met min. 

M8 8.8 bouten aan de afscherming. 

- Rond ieder bout- of tapgat dat gebruikt wordt voor de be-

vestiging van de afscherming moet zich minimaal 1,5 

keer de bout diameter aan materiaal om het gat bevin-

den. (Zie figuur: 2-30). 

Figuur 2-30: Extra verbindingen uitlaatpijp 
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Uitlaatgasturboôs met een uitlaatdiameter van 95 mm tot en 

met 114 mm: 

Gelijk aan de regels voor uitlaatgasturboôs met een uit-

laatdiameter tot 95 mm (zoals beschreven onder A), 

maar met onderstaande verschillen: 

- Kruis van rond staal 12 mm (in plaats van 10 mm) 

- Axiale stud met een diameter van 20 mm (in plaats 

van 12 mm) 

- De uitlaat buis (of buizen) naar de buitenlucht moet 

een stalen kruis bevatten zo dicht mogelijk tegen het 

uitlaathuis, maar maximaal 50 mm van het uitlaat-

wiel. 

De uitlaatbuis dient met min. drie (3) extra verbindingen 

aan uitlaat afscherming gemonteerd te zijn om te voorko-

men dat de uitlaatbuis los komt van het turbohuis (als de 

klem zou breken). 

De verbindingen dienen gemaakt te zijn uit min. 25x5 plat 

staal aan de binnenzijde van de turboafscherming. 

Het 25x5 plat staal dient verbonden te zijn met min. M8 

8.8 bouten. 

Rond elk boutgat dient min. 1.5x de gat diameter aan ma-

teriaal aanwezig te zijn. (zie figuur 2-30). 

 

B Uitlaatgasturboôs met een uitlaatdiameter van groter dan 114 

mm: 

Gelijk aan de regels voor uitlaatgasturboôs met een uit-

laatdiameter tot 95 mm (zoals beschreven onder A), 

maar met onderstaande verschillen: 

- Kruis van rond staal 12 mm (in plaats van 10 mm) 

- Axiale stud met een diameter van 20 mm (in plaats 

van 12 mm) 

- De uitlaat buis (of buizen) naar de buitenlucht moet 

een stalen kruis bevatten zo dicht mogelijk tegen het 

uitlaathuis, maar maximaal 50 mm van het uitlaat-

wiel. 

De uitlaatbuis dient met min. drie (3) extra verbindingen 

aan uitlaat afscherming gemonteerd te zijn om te voorko-

men dat de uitlaatbuis los komt van het turbohuis (als de 

klem zou breken). 

De verbindingen dienen gemaakt te zijn uit min. 25x5 plat 

staal aan de binnenzijde van de turboafscherming. 
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Het 25x5 plat staal dient verbonden te zijn met min. M8 

8.8 bouten. 

Rond elk boutgat dient min. 1.5x de gat diameter aan ma-

teriaal aanwezig te zijn. (zie figuur 2-30). 

 

Turbo inlaatafscherming: voor alle motoren met uitlaatgas-

turboôs in tractor pulling (behalve dieselmotoren): 

Alle voertuigen met oplading door uitlaatgasturboôs moeten een 
inlaatafscherming hebben om te voorkomen dat het inlaatwiel of 
andere delen de machine kunnen verlaten. 
De afscherming dient te bestaan uit: 

- Een lucht-inlaat-kooi van min. 2 mm dik staal met ope-
ningen van max. 5 cm2. 

- Rond de openingen dient min. 3 mm materiaal aanwe-
zig te zijn. 

- De lucht-inlaat-kooi dient gemonteerd te zijn als een 
verlenging van de turboafscherming. Deze dient deug-
delijk bevestigd te zijn aan de turboafscherming met 
min. vier (4) 8 mm bouten. 

- Als toevoeging kunnen extra bevestigingspunten voor 
min. 8 bouten aan de motor of het frame gebruikt wor-
den. 

- De lucht-inlaat-kooi dient gezien te worden als een vol-
ledig gesloten buis van gaas/geperforeerde plaat be-
halve de inlaat zijde. De open inlaatzijde dient aan de 
turboafscherming gemonteerd te worden. (Zie figuur 2-
31). 

Figuur 2-31: Turbo inlaatafscherming. 
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Een FITP inlaatafscherming is toegestaan turbo-inlaatafscher-
ming. (Zie figuur 2-32). 

 

Figuur 2-32: FITP Turbo inlaatafscherming. 

  


